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I. Informacje ogélne

W celu zapewnienia bezpieczenstwa lotéw szybowcowych w pradach falowych na lotnisku Jesenik —
Mikulovice wydaje sie niniejszg Dyrektywe dotyczaca lotéw na dtugiej fali poza pasmem Jesionikéw.
Z trescig tej dyrektywy musza zapoznac sie wszystkie zatogi szybowcdw i samolotéow holujgcych
wykonujgcych loty falowe z lotniska Aeroklubu Jesenik.

Zaleca sie rowniez, aby zapoznali sie z nig piloci startujacy z innych lotnisk i korzystajacy z tych samych
obszaréw falowych.

1. Fala gorska typu 1

e Niebo pokryte chmurami niskiego pietra w wiecej niz 4 oktantach, ale mniej niz 8 oktantow.
Miedzy $ciang fenowg a pierwszym rotorem wystepuje obszar czystego nieba.

2. Fala gérska typu 2

e Niebo pokryte chmurami niskiego pietra w wiecej niz 6 oktantach, ale mniej niz 8 oktantow.
Miedzy $ciang fenowg a pierwszym rotorem wystepuje obszar czystego nieba.

1. Ograniczenia dotyczace zatdg

Fala gorska typu 1 moze by¢ wykorzystywana przez pilotéw posiadajacych srebrng odznake FAl (,Silver
c”).

Piloci musza utrzymywac taczno$é dwukierunkowa z dyspozytorem JESENIM RADIO na czestotliwosci
123,510 MHz.

tacznosé miedzy szybowcami do poziomu FL 95 odbywa sie na czestotliwosci 126,135 MHz.

Wszystkie szybowce wyposazone w transponder SSR muszg miec¢ go wtgczony.

Kazdy szybowiec musi by¢ wyposazony w urzadzenie $ledzace OGN ONLINE, aby jego pozycja, wysokos¢ i
identyfikacja byty zawsze widoczne w locie.

Wszystkie zatogi szybowcow startujgcych w wspdlnych obszarach falowych muszg sie zarejestrowac
online pod adresem:

http://www.jeswave.cz/registrace/

Podczas rejestracji piloci zapoznaja sie z aktualng wersjg niniejszej Dyrektywy dotyczacej lotdw na dtugiej
fali poza Jesionikami oraz z Dyrektywa Koordynacyjna, a nastepnie potwierdzaja to zaznaczeniem pola
wyboru w formularzu online.

Kazdy pilot ponosi petng odpowiedzialnos¢ za zapoznanie sie z biezgcymi warunkami i zasadami wejscia
do wspdlnych przestrzeni falowych.

Piloci startujgcy z innych lotnisk sg rowniez zobowigzani do rejestracji w tym samym formularzu oraz do
zapoznania sie przede wszystkim z Dyrektywg Koordynacyjna, stanowigcg Zatgcznik C do niniejszej
Dyrektywy dotyczacej lotdow na dtugiej fali.
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Fala gdrska typu 2 moze by¢ wykorzystywana wytgcznie przez pilotéw posiadajacych wazne

uprawnienia do lotoéw wedtug przyrzadéw (IR) oraz szybowce dopuszczone do lotéw w chmurach.

I1l. Obszar dopuszczony do lotéw

Loty szybowcowe na dtugiej fali miedzy pasmem Jesionikdw a Karkonoszami odbywaja sie w specjalnie do

tego celu wydzielonych strefach TSA (Temporary Segregated Areas).

S3 to obszary: LKTSA42, LKTSA43, LKTSA44, LKTSA46, LKTSA47, LKTSA48 i LKTSA49 — opublikowane w
czesci ENR 5.2 (CZ).

Po stronie polskiej odpowiadajg im: EP TSA 40, EP TSA 41, EP TSA 42, EP TSA 43, EP TSA 45, EP TSA 46,
zgodnie z AIP ENR 2.6.

IV. Procedury w przypadku zmiany pogody:

1.

Znaczacy rozwdj chmur fenowych do postaci Cumulonimbus (CB) lub wystapienie opadéw:

» Natychmiast rozpoczac znizanie i wylgdowac¢ na lotnisku LKMI (Mikulovice).

Zwiekszenie zachmurzenia niskiego powyzej 6 oktantdw w rejonie pierwszej fali az do
zawietrznej:

» Natychmiast rozpoczac znizanie ponizej podstawy chmur i wylagdowa¢ na lotnisku lub na
wyznaczonych pasach awaryjnych.

Oblodzenie:

» Opusci¢ warstwe oblodzenia poprzez znizanie lub wznoszenie, wykorzystujac obszar z
silniejszym pragdem wznoszgacym.

Zwiekszenie zachmurzenia Sredniego powyzej 6 oktantdw w rejonie od pierwszej fali do
zawietrznej:

» Przenies¢ sie w rejon pierwszej fali i rozpoczgé znizanie przez obszar wolny od chmur.
Zwiekszenie zachmurzenia Sredniego powyzej 6 oktantdw na catym obszarze, wtacznie z
nawietrzng strong gor:

» Wykonac znizanie ponizej podstawy chmur.

Znaczny wzrost sity wiatru i zmiana jego kierunku w strone pasa startowego LKMI:

» Ocen sytuacje i, jesli to konieczne, wykonaj bezpieczne lagdowanie w terenie lub zgodnie z

instrukcjami dyspozytora JESENIK RADIO.

V. Zasady ogdlne i zalecenia

1.

Holowanie szybowcdéw odbywa sie w rejony przewidywanych pragddéw wznoszgcych w przypadku
fali typu 1, lub na przednig krawedz rotora w przypadku fali typu 2.

Minimalna wysokos¢ wypiecia musi umozliwiaé bezpieczny powrét na lotnisko LKMI!

Pilot szybowca ponosi petng odpowiedzialno$¢ za miejsce i wysokos¢ wypiecia.

Pilot szybowca wykonuje krag i podejscie do ladowania z wyzszej wysokosci tak, aby czwarty
zakret kregu LKMI zakoriczy¢ na wysokosci 570 m n.p.m.

Nalezy zwraca¢ uwage na mozliwg zmiane kierunku wiatru przy ziemi spowodowang wptywem
przeptywu rotorowego.

Lagdowanie musi nastgpi¢ przed zachodem stonca.
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3. Krag nie moze by¢ zbyt rozlegty ze wzgledu na blisko$¢ granicy parstwowej z Polska oraz
mozliwos$é wystepowania silnego wiatru.

4. Szybowiec musi by¢ wyposazony w sprawng radiostacje i zakretomierz.
Dwukierunkowa tacznoé¢ radiowa miedzy pilotem a JESENIK RADIO jest obowigzkowa przez caty
lot.

5. Podczas lotéw powyzej 10 000 ft AMSL szybowiec musi by¢ wyposazony w instalacje tlenowa.
6. Wlot w chmury jest zabroniony!

7. W przypadku ladowania awaryjnego w terenie zaleca sie zakotwiczenie szybowca i
natychmiastowe poinformowanie dyspozytora JESENK RADIO.
Jesli ladowanie nastapito na terytorium Polski, nalezy skontaktowa¢ sie z dyspozytorem JESEN(K
RADIO i postepowac zgodnie z jego instrukcjami.
Przed lotem nalezy zanotowa¢ aktualne numery telefonéw dyspozytora JESEN(K RADIO!

8. Polagdowaniu z fali na lotnisku LKMI, pilot musi osobiscie zgtosi¢ czas ladowania oraz
nazwe/rejestracje szybowca osobom prowadzacym ewidencje czasu lotow.
Jesli lagdowanie nie zostanie zapisane w rejestrze czasu, pilot naraza sie na ogtoszenie alarmu i
rozpoczecie akcji poszukiwawczej, z wszystkimi konsekwencjami.

9. Planowanie i rezerwacja przestrzeni falowych odbywa sie zgodnie z ,,Dyrektywa Koordynacyjna
dla Wykorzystania Przestrzeni Falowych” (Zatacznik C).
Aktywacje przestrzeni wykonuje prezes Aeroklubu Jesenik, Vlasta Lasovska, lub kierownik
ruchu lotniczego LKMI badZ osoba przez nich upowazniona.
Przed kazdym lotem pilot ma obowigzek upewnic sie, ktore sektory przestrzeni falowych sa
aktywne i na jakich warunkach.

Ta Dyrektywa oraz jej postanowienia s3 obowigzkowe dla kazdego pilota wykonujgcego loty falowe z
lotniska LKMI (Jesenik-Mikulovice).

Pilot szybowca musi zapoznac sie z dyrektywa przed pierwszym lotem solo w fali gérskiej, przejsc
odpowiednie przygotowanie naziemne prowadzone przez szefa aeroklubu lub wyznaczonego
instruktora oraz odby¢ lot kontrolny (check flight) w warunkach falowych trwajgcy co najmniej jedng
godzine.

Kazdego roku nalezy ponownie zapoznac sie z zasadami, wtacznie z aktualizacjami dotyczacymi danej
fali,
a potwierdzenie znajomosci tych zasad nalezy zaznaczy¢ w formularzu rejestracji online.
Bez tej rejestracji i potwierdzenia znajomosci zasad nie wolno korzystac z przestrzeni dtugiej fali za
Jesionikami.
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Pozostate kwestie operacyjne reguluja:
e Instrukcja L-2,
e Podrecznik lotniska LKMI,

e orazinne obowigzujace przepisy.

Zataczniki:

A. Mapa przeptywu fali

B. Mapa przeptywu rotora

C. Dyrektywa Koordynacyjna z zatagcznikami (CZ)
D. Zasieg kregdw lotu wraz z kursami

E. Zakres przygotowania naziemnego

F. Zdjecia typowych zjawisk falowych

Mapa przeptywu fali
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Mapa przeptywu rotora
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Wspétrzedne TRA 51:

50°21'32,00" N 17°03'46,00" E
50°13'27,67" N 17°19'03,47" E
50°09'14,59" N 17°31'25,33"E
50°04'00,00" N 17°38'00,00" E
49°59'00,00" N 17°16'00,00" E
50°10'58,88" N 17°02'53,67"E
50°16'55,55" N 17°05'20,74" E
50°21'32,00" N 17°03'46,00" E

Wspdtrzedne lotniska LKMI:
50°18'06" N 17°17'51"E

Wspétrzedne wybranych paséw awaryjnych:
Bukovice 50°12'50,30" N 17°12'45,03" E
Skorosice 50°18'22,63" N 17°04'02,58" E
Vicice 50°21'14,10" N 17°02'54,01" E
Velka Kras 50°22'24,71" N 17°09'23,27" E

Wspoétrzedne lotniska Krnov (LKKR):
50°04'33" N 17°41'32"E

Widok pasa awaryjnego w Bukovice

appropriate place for landing - odpowiednie miejsce do lagdowania
electric lines - linie energetyczne
recommended manoeuvre for landing - zalecany manewr do ladowania
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Ttumaczenie podpiséw na ponizszym zdjeciu:

1st wave — 1. fala
2nd wave - 2. fala
3rd wave — 3. fala

JESENIK — Jesionik
EMERGENCY FIELD — pole awaryjne
LKMI — lotnisko LKMI (Mikulovice)

ENCY FIELD
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SEROKLUg \ESENik

DYREKTYWA DOTYCZACA LOTOW W FALI GORSKIEJ NAD
JESIONIKAMI

Zatacznik E
ZAKRES PRZYGOTOWANIA NAZIEMNEGO

1. Warunki meteorologiczne sprzyjajace powstawaniu fali i przeptywu rotorowego za pasmem
Jesionikow

Na podstawie dotychczasowych obserwacji i doswiadczen stwierdzono, ze dobre warunki falowe
wystepuja przy potudniowo-zachodnim przeptywie powietrza nad Jesionikami, z odchyleniem +20° od
tego kierunku. Minimalna predko$¢ wiatru powinna wynosi¢ 8 m/s na grzbiecie Hrubego Jesenika (stacja
meteorologiczna Serak).

Odpowiednie sytuacje to:

1)

Krétki okres na poczatku zaburzenia frontowego, ktére przemieszcza sie z zachodu na wschéd przez
Europe Srodkowa. Okres ten trwa zaledwie kilka godzin, a jego wykorzystanie zalezy od gotowosci
personelu latajgcego. Wzrost wilgotnosci z wysokoscig przed przejsciem frontu sprzyja powstawaniu
uzytecznej fali (czesto z duzym zachmurzeniem, utrudniong orientacjg w locie i wymaganiami co do
doswiadczenia pilota oraz sprzetu).

W przypadku zmiany kierunku wiatru na duzej wysokosci przy nadejsciu frontu cieptego lub frontu
zokludowanego, przeptyw potudniowo-zachodni stabnie, a fala przeksztatca sie w rotor z silnymi
turbulencjami i duzym $cinaniem wiatru przy ziemi. Powrdt na lotnisko moze byé niebezpieczny dla
niedoswiadczonych pilotow.

2)

Najlepsze warunki falowe wystepuja przy wyraznym uktadzie wyzowym, ktérego centrum rozcigga sie od
Morza Czarnego po wschodnig Skandynawie, przy gtebokiej zatoce nizowej miedzy Hiszpania a Islandia.
Taka sytuacja sprzyja utrzymywaniu sie potudniowego lub potudniowo-zachodniego przeptywu przez
wiele dni.

Wystepuje czesto jesienig i wiosng, a czasem zimg w okresach ocieplen, i charakteryzuje sie niewielkim
zachmurzeniem oraz dobrg widzialnoscia.

Warstwy chmur Altocumulus lenticularis sg charakterystycznym znakiem istnienia fali i mozna je
rozpoznac na podstawie gradientow temperatury i punktéw rosy. Jesli wystepujg gradienty temperatury
poprzecznie do kierunku goér, mozna prognozowac tendencje rozwoju pogody oraz rodzaj chmur nad
grzbietem.
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Taka sytuacja jest najbardziej korzystna do uzyskiwania warunkéw wysokosciowych FAI kategorii E i F,
zapewnia dobrg orientacje w locie i jest odpowiednia dla wiekszo$ci pilotow.

2. Zasady lotéw w pradach falowych

& Dobre warunki falowe wystepuja za pasmami Rychlebské hory, Kralicky Sné&Znik oraz gtéwnym
grzbietem Jesionikéw, pomiedzy szczytami Serak, Keprnik, Cervena Hora, Svycarna i Pradéd.

To pasmo ma Srednig wysokos¢ ponad 1000 m n.p.m.

Pierwszy rotor znajduje sie okoto 16 km od lotniska, drugi okoto 8 km, a trzeci znajduje sie nad
potudniowym progiem pasa startowego LKMI.

<4 Pierwsza fala czesto wystepuje w linii Javornik — Zulova — Vapenna — Domagov — Karlova Studanka —
Mala Morévka.

Wejscie w te fale odbywa sie standardowo przez hol do rejonu Bukovice—Domasov, w miejscu
wystepowania pierwszego rotora.

Wysokos¢ wypiecia zalezy od sytuacji i doswiadczenia pilota — zazwyczaj miedzy 1400 a 1600 m n.p.m.

* Wysokos¢ i doktadne miejsce wypiecia nalezy ustali¢ z pilotem holujgcym przed startem.
Dla lotéw w warunkach FAI kategorii E lub F zaleca sie minimalng wysokos¢ 1420 m n.p.m., dla
pozostatych lotéw — 1620 m n.p.m.

<% Loty w obszar rotoréw sa surowo zabronione!

Szybowiec moze by¢ wypiety w strefie dodatnich prgdéw wznoszacych po bocznej-nawietrznej stronie
rotora, na bezpiecznej wysokosci.

Rotory przesuwajg sie regularnie w kierunku przeptywu powietrza na odlegtos¢ kilkuset metréw, zaleznie
od predkosci wiatru.

W przypadku, gdy szybowiec zostanie ,$ciggniety” za rotor, pilot musi wylgdowa¢ na pasach awaryjnych
w Jeseniku, Bukovicach, Doma$ovie, Zulovej lub Javorniku.

+ Nie probuj wraca¢ na lotnisko, jesli masz wysokos¢ ponizej 1120 m n.p.m. nad Jesenikiem.

* Po osiggnieciu szczytu rotora predkos¢ wznoszenia maleje — nalezy kontynuowac lot z wiatrem, na
wyzszej wysokosci, utrzymujac sie ponizej chmur Altocumulus lenticularis.
Wlatywanie w chmury jest zabronione!

& W przypadku, gdy trzecia fala wystepuje nad lotniskiem, mozna wypia¢ szybowiec w tym rejonie na
bezpiecznej wysokosci umozliwiajgcej powrét.

Na wysokos$ciach 2420-3420 m n.p.m. mozna wykonac¢ lot przelotowy w rejon pierwszej fali.

Przelot przez chmury rotorowe jest zabroniony — obowiazuje lot VFR!

% Czestym obszarem dogodnych pradéw wznoszacych jest Domasov, ktéry jest najlepszy do rozpoczecia
lotéw falowych oraz bezpiecznego powrotu na lotnisko.

+ $rednie predkosci wznoszenia dla warunkow FAL:

e  FAIl E (ztota odznaka, 3000 m): 1,0-1,5 m/s przez 75—110 minut, wysoko$¢ wypiecia 1420 m
n.p.m.
e FAIF (diament, 5000 m): 0,8-1,5 m/s przez 70-135 minut, wysoko$¢ wypiecia 1420 m n.p.m.
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% Loty falowe moga by¢ réwniez uzyte do przelotéw przekraczajacych granice z uwzglednieniem
ograniczen ATC.

S one przeznaczone dla doswiadczonych pilotédw dysponujacych dobrze wyposazonymi szybowcami i
stabilnymi warunkami meteorologicznymi.

% Typowa predko$¢ wznoszenia — $rednia z dziesieciu obserwowanych sytuacji falowych:

Pradéd 062 122
240° /15 250° /15
Praha 002 122
Om 2007 /06 220° /06
1500 m 2707 /21 235° /06
3000 m 2657 /21 255° /20
5500 m 240° /30 2550 722
7000 m 235° /30 260° /30
9000 m 240° /34 260° /35

3. Zasady lotéw w pradach rotorowych

4 Obszar lotéw rotorowych jest taki sam jak dla lotéw falowych.
Najsilniejszy obszar znajduje sie miedzy Javornik — Zulovd — Domagov — Vidly — Karlova Studanka — Mal3
Moravka.

< Ta sytuacja charakteryzuje sie wystepowaniem chmur CuFr (Cumulus Fractus) w ilosci od 4 do 6
oktantéw, utozonych w regularnych liniach w kierunku 120-310° wzgledem wiatru, czesto z wyraznym
ruchem wirowym, czasem o ptaskiej podstawie, bez mozliwosci latania ponizej nich.

b4 Chmury rotorowe zalezg od gradientu wilgotnosci powietrza z wysokoscia.
Loty rotorowe nie sg zalecane przy suchym powietrzu (duzy niedosyt wilgotnosci).

& Najbardziej korzystna sytuacja wystepuje wtedy, gdy grzbiet gér jest w chmurach fenowych (Féhn),
ktore opadajg do doliny i zanikajg na wysokosci ok. 1020 m n.p.m.

H Turbulencja w rejonie holu (aerotow) jest niewielka, ale znaczne opadanie wystepuje po zawietrznej
stronie rotoréw.

Wznoszenie zaczyna sie na pierwszym rotorze na wysokosci 820-1020 m n.p.m., a pilot szybowca moze
prowadzi¢ lot na wysokosci 1400-1600 m n.p.m., w zaleznosci od sytuacji i doswiadczenia.

4 Wysoko$¢ i doktadne miejsce wypiecia nalezy uzgodnic z pilotem holujgcym przed startem.
Zalecana minimalna wysoko$¢ wypiecia to 1420 m n.p.m.

* Najsilniejsze prady wznoszace wystepuja w rejonie Vidly — Zulova, gdzie mozliwe jest osiggniecie
wysokosci do 3420 m n.p.m.

4 Wskaznik wznoszenia maleje wraz z wysokoscia.
Odlegtos¢ miedzy Sciang fenowa (Féhn wall) a pierwszym rotorem wynosi 4-8 km.

% Szukanie pradéw wznoszacych ponizej wysokoéci 1220 m n.p.m. za pierwszym rotorem nie jest
bezpieczne.
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< Zaleca sie wykonywanie lotdw tylko w rejonie Vidly — Javornik, poniewaz teren gérski umozliwia
bezpieczne |ladowania awaryjne w razie nagtej zmiany pogody, zwtaszcza gdy podstawa chmur spada
ponizej 1220 m n.p.m.

D 74 s . s .

«% Loty w chmurach rotorowych sa réwniez surowo zabronione!

Minimalna odlegto$¢ pozioma od rotora powinna wynosi¢ co najmniej 100 m, a pilot musi by¢ $wiadomy
ryzyka nagtego przeskoku rotora w strone wiatru.

4. Holowanie (aerotow)

+ Kierunek pasa startowego na lotnisku Mikulovice (LKMI) jest idealny, poniewaz jest zgodny z
typowym kierunkiem wiatru.

Starty s odpowiednie rowniez dla mniej doswiadczonych pilotéw. Turbulencja jest niewielka az do
pierwszego rotora.

% Wysoko$¢ i doktadne miejsce wypiecia nalezy uzgodnic z pilotem holujgcym przed startem.

Dla pilotow wykonujacych pierwsze loty falowe zaleca sie wypiecie na wysokosci co najmniej 1420 m
n.p.m. po zawietrznej stronie pierwszego rotora, w strefie dodatnich pragdéw wznoszacych.

Dla lotow w warunkach FAI E lub F zaleca sie minimum 1420 m n.p.m., a dla pozostatych lotéw 1620 m
n.p.m.

< Nie zaleca sie pilotom holujgcym wykonywania lotéw blizej niz 3 km od grzbietu gérskiego.
& Po starcie zaleca sie wznoszenie w kierunku Domasova, z kursem 220-270°.

4 Nalezy unika¢ przelotu nad miastem Jesenfk i uzdrowiskiem Jesenik z uwagi na ograniczenia hatasu.
Piloci moga lecie¢ nad Rejvizem lub Lipova na wysokosci 1020 m n.p.m.

7 . . s . 3 . o . s
=4 Piloci muszg utrzymywac lot poziomy w stosunku do rotoréw i nie wolno im wlatywaé w chmury.
Sredni czas holowania do rejonu Doma$ova wynosi 15—20 minut, w zaleznosci od sity wiatru.

5. Procedury awaryjne

* Gdy chmury facza sie przed pierwszym rotorem, a zachmurzenie za pierwszym rotorem wzrasta
powyzej 6 oktantdw, pilot musi natychmiast rozpocza¢ znizanie przez obszar wolny od chmur.

W zaleznosci od podstawy chmur rotorowych, pilot musi wykona¢ lgdowanie awaryjne na pasach
awaryjnych lub na lotnisku.

<% Jesli szybowiec jest wyposazony w instalacje tlenowa, a ciénienie tlenu spadnie ponizej 30 ATM,
nastgpi awaria systemu tlenowego lub pilot odczuje objawy choroby wysokosciowej, nalezy

niezwtocznie opuscic biezacy putap i zejs¢ na wysokos¢ co najmniej 10 000 ft (ok. 3050 m n.p.m.).

& W przypadku awarii nawigacji (utrata warunkéw VMC) pilot musi opuscié¢ rejon Domasova z
minimalnej wysoko$ci 3420 m n.p.m., z kursem 330-020° i predkoscig 80 km/h.
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<% Sprawd? podstawe chmur u dyspozytora radiowego — jeéli nie jest nizsza niz 1420 m n.p.m., nalezy w
ciggu 20 minut lotu od grzbietu gorskiego rozpoczaé znizanie przez chmury.

% Jesdli podstawa chmur jest nizsza niz 1420 m n.p.m. i wystepuje catkowite zachmurzenie, zaleca sie
opuszczenie szybowca na spadochronie.
Pilot ponosi petng odpowiedzialnosc¢ za te decyzje.

6. Podsumowanie

Loty za pasmem Jesionikow sg bezpieczne, o ile przestrzegane sg zasady opisane w niniejszej dyrektywie.
Loty falowe sg najbardziej odpowiednie do zdobywania odznak FAI — ztotej oraz, przy bardzo dobrych
warunkach meteorologicznych, rowniez diamentowe;j.

W przypadku aktywacji czesko-polskiej przestrzeni falowej obszar ten jest szczegdlnie dogodny do
dtugodystansowych przelotow falowych nad Jesionikami, a takze nad pasmami Rychlebské hory, Sowie
Gory i Karkonosze.
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